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专项小组叶片管控建议措施

随着CFM56-7B发动机76片构型（件号2403M91P02 /P03/P04/P05）高压涡轮叶片使用时间的增长，其叶根榫头小颈部位萌生裂纹导致断裂的风险较高。根据5月25日发动机专项工作组CFM56-7B小组组织召开的线上会议，工作组编制了技术分析报告（草稿），制定了P03/04/05构型管控建议措施，具体如下：
建议航司采取的管控措施：
1、建立发动机起飞减推力使用工作程序。
2、严格执行CFM56-7B发动机启动后的暖车和飞机落地后的发动机冷车操作程序，确保足够的暖车和冷车时间，暖车至少不低于2分钟，冷车至少不低于3分钟，另各公司汇总本公司当前实施程序报工作组评估分析。
3、双发均安装有2403M91P03/P04/P05构型高压涡轮叶片的飞机，且双发历史使用履历基本一致的情况下，在高压涡轮叶片循环数达到14500循环前应尽快安排串发（不超过14750循环），实现单架飞机双发的差异性运行和梯次管理。
4、将2403M91P03构型的高压涡轮叶片软时限控制在不超过14500循环；2403M91P04/P05构型的高压涡轮叶片软时限控制在不超过16000循环；如超过上述相应建议循环的需实施一机一策，确保监控有效。对于高循环发动机，应细化控制，尤其是短跑道和高原机场的运行。原则上，2403M91P03构型的高压涡轮叶片不超过16000循环；2403M91P04/P05构型的高压涡轮叶片不超过17500循环。
5、航司持续探索开发CFM56-7B发动机HPT叶片裂纹有效监控方法和预测算法模型，利用算法模型对自新超过14500循环P04/P05构型的HPT叶片的历史运行数据进行回溯，分析找出高风险发动机，并采取相关管控措施。无条件开发的航司通过合适渠道获取使用，同时鼓励航司间分享HPT叶片运行使用数据。
6、各公司持续收集2403M91P03/P04/P05构型的高压涡轮叶片进厂检查数据并及时反馈给发动机专项工作组。
建议局方采取措施：
1、建议局方敦促OEM尽快解决高压涡轮叶片备件供应短缺问题，缓解国内CFM56-7B发动机高压涡轮叶片需求紧张局面，降低国内CFM56-7B机队的运行风险。
2、建议局方敦促OEM重新评估2403M91P04/P05构型的高压涡轮叶片在翼使用寿命限制。
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