
737MAX发动机控制状态信息的处理提示 

当状态页面出现 ENG 1 CONTROL 或 ENG 2 CONTROL 状态信息后，放行需谨

慎！放行飞机并非只需清除状态信息熄灭 MAINT 灯，熄灭 MAINT 灯并不代表故

障已完成处理！ 

 

 

一、关于发动机控制状态信息的说明如下： 

 

 

真实的发动机控制状态信息：当 EEC 探测一个故障或关联故障导致不可放行

状态时，EEC 将产生此状态信息，如： 

（1）关键的传感器（N1, N2, P3, 等），或者推力控制所需的控制环路（FMV、

NSN、VBV 等）在两个 EEC 通道丢失； 

（2）或者者发动机作动器指令/位置不一致 

（3）或者来自每个 EEC 通道的一个关联故障（不可放行状态故障） 



当有一个不可放行的故障时，发动机控制状态信息会被锁定，完成排故后才

可选择清除 ENG X CONTROL 状态信息。 

 

 

如下所示为真实的发动机控制状态信息对应的不同维护信息。 

 



 

 

（2）虚假发动机控制状态信息：当 EEC MAINT POWER选择在 TEST模式，飞机交

流电断电后，因只有左发 EEC A 有电瓶提供的备用汇流条供电，左发 EEC A确

定自己处于单通道工作状态，将触发 ENG 1 CONTROL 和 ENG 1 REVERSER 状态

信息，电瓶供电状态下只有一个 DPC有电，机载网络系统(ONS)将不会被供电，

因此不会有维护信息，也就无需排故，将 EEC电源选择 NORM 后恢复正常后。 



 

因此需注意只有 ENG 1 CONTROL 状态信息，没有维护信息时，通常认为是

在 MSC页面 EEC维护电源选择 TEST 后飞机断电导致的虚假信息。由于飞机断电

后，EEC 测试通电选择 TEST后并不会自动变回 NORM，完成 EEC 通电工作后，注

意将 MSC 页面的 EEC MAINT POWER 设置到 NROM位，可避免虚假信息的出现。 

 

二、MAX发动机故障等级分类和处理： 

需注意，明确说明一些状态信息也指示一个不可放行状态 

 



三、发动机控制状态信息和对应维护信息在 IFIM中的使用说明： 

（1）如下，状态信息 ENG 1 CONTROL 对应的故障代码为 732 101 51 ，维护

信息为 73-42702。 

 

 

（2）参考维护信息代码查询 IFIM，故障搜索列表中有“See Special Information”

提示，如下图 See Special Information：维护信息 73-42702 有关联的状态信

息，状态信息有自己特定的 TASK 工卡，如果维护信息有关联的状态信息时，在

对维护信息进行排故前必须先阅读状态信息对应的 IFIM 工卡。 



 

 

（3）列表也对维护信息完成相关排故工卡后必须人工清除锁定的状态信息做了

说明。 

 

 

（4）维护信息对应的 IFIM工卡完成排故后可能没有试车要求，但是状态信息的



IFIM工卡有试车要求,此时需完成试车验证排故步骤才算结束。 

例如：维护信息 73-42702ENGINE-1 EEC CHANNEL-A AIRCRAFT POWER IS NOT 

AVAILABLE 的排故工卡排故结束后未要求试车，但 ENG 1 CONTROL 状态信息

对应的 IFM G73-20-00-810-857 工卡有说明，完成维护信息对应的排故工卡，清

除锁定的状态信息后，做 Test No. 32 - Engine Idle System Test，因此需要按

状态信息的工卡要求进行试车，试车后再次检查没有状态信息，才证实故障已排除。  

 

 

（5）在执行 TEST 32 慢车测试时注意 EEC 通电至少 30 S 后再执行后续测试，否则 EEC 自检



未完成，慢车测试步骤无法继续，将导致虚假的如下信息。 

 

 

发动机控制状态信息的处理提示： 

（1）真实的发动机控制状态信息属于一个不可放行故障，不能简单的对信息进行清除，熄



灭 MAINT 灯放行，此状态信息对应的维护信息通常还隐藏有发动机控制灯亮的故障，由于

发动机控制灯短暂点亮，机组很可能来不及观察到灯亮，但通常可在维护信息中读取到发动

机控制灯曾经点亮过。 

（2）对排故后是否需要试车验证，不仅要满足维护信息对应的 TASK 要求，还需注意状态信

息对应的 TASK 要求。 

（3）对发动机控制状态信息排故时，需及时对 EPCS 的 4 个页面各参数拍照留存，便于故障

的分析和验证，如下 

 


