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HNAT 737 技术问题说明
 

提示单编号 撰写 校定 批准/日期 

TIP737-2020-21-011 曾晶 张桃 羊全流/2020.4.26 

标题 空调分配管脱开带来的天花板撞击声 

一、适用性 

737NG 

二、背景描述 

空调分配管有两个地方比较容易发生脱开，一个是在侧壁的提升管位置，这个地方老构型为

直连模式，容易脱开，波音因而做了改进。另一个地方是在进入分配总管的位置。在发现脱开后，

发现很多人对于施工方式和标准存在疑问，借案例做一说明 

三、解释说明 

1），概述 

    2019 年某机飞机航前关舱闪灯后，机组反映客舱天花板有撞击的声音，核实 37-38 排顶板

内的空调声音相对其他地方较大，检查 36ABC 脱掉 3 根管，37ABC 脱掉两根管，37HJK 脱掉

一根，目前将 36ABC、37ABC 和 37HJK 处所有的空调分配管重新安装，粘贴防火胶带，并在

每根空调管相连接的地方，使用易拉得固定，开空调测试无漏气，无异响。 

 

2），构型差异 

根据本机的有效号，较容易判断属于哪种构型。 

从 AMM 拆装手册看，有效性的区别在于有没有 FLEX SLEEVE，本机为无 LFEX SLEEVE 的

构型，两种构型在与分配总管连接的安装方式上均使用胶带加易拉得的方式。 
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2，从 IPC 手册看，该提升管组件，件号 M0DREF219455，（214A2019-5 REV C）。 

3，从 214A2019-5 REV C 图纸看，对应 214A2019-5 图 15，如下图红框处，连接方式

是使用 BACS412 胶带的方法 8 来连接。对应的连接方法如 PSDS 中所描述的直接通过胶带缠

绕 2-4 圈的方式来固定。 



3/4 

 

 

 

 3），维护历史 

经查，该机于 2018 年 11 月在 C 检中对整机空调提升管做了拆装。此后未有该区域的相关

维护工作。 

针对现行有效版本中关于使用易拉得固定的安装步骤，通过查找历史手册版本，当前备份

文件中，可查找到的最早为 2018 年 6 月 15 日版，该版本和当前版本均有扎带的使用要求，无

文字上的差异。 
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四、小结   

结合厂家文件和维修工作来看，得出以下结论： 

1，提升管与中央空气分配管之间的连接方式，都是使用胶带来固定的。这一点从厂家图纸

和胶带使用规范中可以得到证实，且与当前 AMM 是一致的。 

2，在厂家最初的图纸规范中并没有涉提及使用易拉得来捆扎的模式，是后续在维护中厂家

后加的。这类情况需要在维护中引起重视。 

 

 

 


