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HNAT 737 技术问题说明
 

提示单编号 撰写 校定 批准/日期 

TIP737-2020-78-001 曾晶 张桃 羊全流/2020.2.7 

标题 操作原因导致的反推灯亮 

一、适用性 

737NG 

二、背景描述 

机队中反推故障率较高，其中主要原因是由于 M1767 和 M1766 的电门可靠性不高导致的，

但在此类故障中，有一类特别的是使用中带来的。包括未拉到位和收回缓慢。以下结合译码实例

来做一说明。在反推故障处置中，建议严格先译码，后排故的思路，提高排故的效率和精度，详

细可参见反推的标准排故处置。 

三、解释说明 

   （一），正常的反推操作 

     放反推：反推手柄拉起，将作动控制电门及自动油门的预位电门、同步锁电门，首先是同步锁

电门通电使左发左右套筒同步锁得电解锁，0.1 秒后反推控制活门组件中的放出线圈和预位线圈通电。 

所以可以看出，实际上在放出过程中机组没有作动到位，带来的影响就是可能反推各电门未被激

活，或者反推在放出的过程中，还未到位就被提前断电了，导致反推停留在一个身处的角度。 

收反推：反推手柄收回，作动预位电门、收上电门和同步锁电门，收上电磁线圈和预位电磁线圈

得电激励，此时反推作动筒运动收起。10.5 秒延时继电器断开收上电磁线圈的供电，反推同步锁 18.5

秒延时断电，同步锁断电，收上控制结束。 

在收起过程中，实际上 EAU 一直在监控反推的状态，根据不同的手柄位置进行自检。正常情况

下收放过程不超过 3 秒，否则都有可能导致反推灯亮的发生。 

   （二），操作案例 

1，放反推 

正常操作案例： 

 

异常操作案例 
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案例 1：手柄 33 度保持 2 秒然后 31 度保持两秒再拉到 25 度 1 秒即收回反推。 

 

案例 2：手柄从 STOW 位到反推慢车位停留时间接近 8 秒 

 

案例 3：双发反推手柄拉出一点后立即收回，右发反推灯亮，译码油门杆从 36.21 度拉到 34.8 度

收回，双发反推未放出。 

 

案例 4，双发放出反推的时间较长，系统记录下电门信息。 
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2，收反推的异常操作 

案例一：右发反推灯亮，地面检查右发反推无法收回。译码显示右发收反推后未收到位，油门杆

角度 33.74 度，右发反推手柄未完全到位。 

    

   案例而：双发反推灯亮，手柄收上时间超过 8 秒，导致双发反推灯亮。 
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四，操作要求 

机组使用手册 

 

五，排故建议 

      为了避免不必要的人力和航材耗损，建议在反推灯亮后，除及时读取故障代码外，安排对出

现故障的航段进行译码来确认是否机组操作问题导致。 


