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HNAT 737 技术问题说明
 

提示单编号 撰写 整编 批准/日期 

TIP737-2020-32-001 曾晶 符方洲 羊全流/2020.1.21 

标题 刹车掉渣了 

一、适用性 

737NG 

二、背景描述 

有时候在小的航站，尤其是单跑道，跑道长度不够，没有滑行道联络道之类的。有可能会看

到类似下图这种钢刹车被磨出了大量的碎屑的情况。 

 

三、解释说明 

下面用一起案例，来说明刹车为什么会用成这样。该案发生在潍坊机场，潍坊机场跑道长 2600

米，宽 48 米，有平行的滑行道长 2033 米，宽 38 米，5 条联络道。 

先上译码，这是一次典型的刹车动作，自动刹车仅使用了一秒后，就使用了人工刹车，基本

上是踩到底，长时间在 2500PSI 以上，从每秒的速度反算和落地到滑出的经纬度计算，整个刹车

阶段的长度仅 700 米左右。速度从 150 节降到了 13 节。 
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    进一步结合机场经纬度，大概可以看出飞机落地跑道的情况，可以知道已经是在接地点相对

靠后的位置。有理由相信，是为了更好的实现更近的快速脱离，从而采用了较为激进的刹车方式。 
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四，刹车会怎样 

刹车分解后的检查结果为典型的高能刹车导致的摩擦小片不正常磨损，检查发现的金属屑为

刹车摩擦小片的陶瓷冶金粉末，是由于高负荷持续刹车时间过长，导致摩擦小片高温过热、磨损

剧增，大量金属粉末产生，并出现摩擦小片局部掉块情况。 

1) 压力盘摩擦小片烧蚀，摩擦小片本体部分出现掉块现象。 

2) 各级静盘组件均发现摩擦小片烧蚀，摩擦小片掉块的情况。 

3) 各级动盘组件均发现金属屑/金属粉末。 

4) 各级动静盘摩擦小片铆钉连接稳固，并无松动或者脱出的情况。 
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除部分机轮有轻微过热迹象以外，其他并无明显过热特征，隔热罩有局部轻微变形，为常见

机轮故障，可修理矫正。 

五，小结 

         此类刹车过渡磨损，经常发现的是在跑道长度较短，单跑道需要调头等情况下发生的，机

组为获取到相对较短的滑跑距离，因而对刹车使用较猛，从对刹车的分解情况看，短期使用是没

有什么大的问题，建议执行高能刹车后，可以正常放行，再择机更换刹车。 

 


